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BEVOLKERUNGSBEFRAGUNG STADTVERKEHR: BERICHT SCHAFFHAUSEN

1.1

1.2

Mandat und Fragestellung

Die Stadtekonferenz Mobilitat SKM, eine Sektion des Schweizerischen Stadteverbandes,
beauftragte das Forschungsinstitut gfs.bern mit einer Online-Befragung zum Thema
urbane Mobilitdt. Die Studie ist als Wiederholung der im Jahre 2018 durchgefiihrten Be-
fragung in interessierten Stadten und Gemeinden konzipiert.

In der aktuellen Studie werden wie 2018 Einstellungen, Bediirfnisse und Erwartungen
der Bevolkerung der teilnehmenden Stddte rund um Mobilitdt erfasst. Im Zentrum der
Befragung stand dabei nicht nur das Nutzungsverhalten. Ziel war es die generelle Zufrie-
denheit mit der Mobilitat am Wohnort, Einstellungen zum Verhaltnis zwischen motori-
siertem Verkehr und Fuss- und Veloverkehr, Wahrnehmungen zur Maximalgeschwin-
digkeit, Ausgaben fiir Verkehr und Mobilitdt sowie Shared Mobility zu messen.

Der Fragebogen wurde im Rahmen eines Workshops im September 2024 mit Vertre-
ter:innen der teilnehmenden Stddte erarbeitet und anschliessend gemeinsam finalisiert.
Der vorliegende Gesamtbericht schliesst die Berichterstattung ab, wobei eine verglei-
chende Perspektive zwischen den teilnehmenden Stadten im Fokus ist.

Befragung und Stichprobe

Befragt wurden insgesamt 15’372 Einwohner:innen ab 16 Jahren in zehn Schweizer Stad-
ten der Deutschschweiz und der Romandie (Basel, Bern, Fribourg, Luzern, Nyon, Schaff-
hausen, Sion, Winterthur, Ziirich, Zug). In den Stadten Bern (Muri b. Bern, Koniz), Lu-
zern (Horw, Ebikon), Winterthur (Seuzach) und Zug (Baar, Cham) wurden zusdtzlich
insgesamt sieben Agglomerationsgemeinden befragt. Die Resultate in den Agglomerati-
onsgemeinden werden in den Stadteberichten jeweils in einem separaten Unterkapitel
behandelt und mit den Resultaten in den Kernstddten verglichen. Alle anderen Darstel-
lungen und Analysen beziehen sich jeweils auf die Kernstddte. Die Stichprobe wurde aus
den Einwohner:innenregistern der jeweiligen Stadten und Gemeinden gezogen. Ausnah-
men bilden die Stadt Zug und ihre beiden Agglomerationsgemeinden, wo keine Adressen
fiir die Studie zur Verfiigung gestellt wurden und auf Adressen eines Adressbrokers zu-
riickgegriffen wurde. Die Ziehung erfolgte per Zufallsprinzip, um eine in Bezug auf die
Grundgesamtheit reprasentative Stichprobe zu erhalten. Zustdndig fiir die Stichproben-
ziehung waren die entsprechenden Behorden in den Stadten.

Die Einladung zur Befragung erfolgte schriftlich. Dazu wurden pro Stadt 5'000 Personen
angeschrieben. Der Riicklauf entspricht damit tiber alle Stadte gesehen einer Ausschop-
fung von 26 Prozent. Die Riicklaufquote betrdgt in der Stadt Schaffhausen 24 Prozent.

Nach rund der Hélfte der Befragungszeit wurden schriftliche Erinnerungsschreiben ver-
schickt, um die angestrebten 1’000 Interviews pro Stadt zu erreichen. Die beiden Schrei-
ben enthielten alle Informationen zum Zweck und Inhalt der Befragung, zur Auftragge-
berin sowie die Login-Details.
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Um die soziodemografischen Verhdltnisse in den teilnehmenden Stddten korrekt abzu-
bilden, wurden die Daten auf die Alters- und Geschlechtsstruktur der jeweiligen Stadt
gewichtet.

Bei einigen Auswertungen wurden die Stadte nach Grosse eingeteilt, wobei Basel, Bern,
Winterthur und Ziirich als grosse Stddte gelten, wdhrend Freiburg, Luzern, Nyon,
Schaffhausen, Sion und Zug der Gruppe der kleinen und mittleren Stadte zugeordnet
wurden.

Bei einer Stichprobe entscheiden zwei Faktoren iiber die Qualitdt der spater gewonnenen
Aussagen massgeblich mit: Auf der einen Seite definiert sich die Datenqualitat iiber die
Grosse des Stichprobenfehlers. Dieser Index weist die Irrtumswahrscheinlichkeit und
Irrtumsgrosse einer getroffenen statistischen Aussage aus. Einerseits setzt man bei der
Umfrageforschung zumeist auf ein Sicherheitsmass von 95 Prozent, das heisst man ak-
zeptiert eine Irrtumswahrscheinlichkeit von 5 Prozent, dass der nachgewiesene statis-
tische Zusammenhang so in der Bevolkerung nicht vorhanden ist. Andererseits unterlie-
gen statistische Aussagen einem Stichprobenfehler, welcher von der Grosse der Stich-
probe und der Basisverteilung der Variable in der Bevolkerung abhdngt, wobei der Fehler
kleiner wird, je grosser die Stichprobe ist.

Gerade bei Untergruppenanalysen weist die untersuchte Gruppe schnell weniger als 50
Befragte aus, was bei einem Stichprobenfehler von +14 Prozentpunkten eine adaquate
Interpretation nahezu verunmdéglicht. Deshalb nehmen wir keine Subgruppenanalysen
unter 50 Fallen vor.

Das andere Element einer qualitativ hochstehenden Analyse ist die Gewdhrleistung von
Reprdsentativitdt. Reprdasentativitat bedeutet nichts anderes, als dass jede Person aus
der Grundgesamtheit genau die gleiche Chance haben muss, an der Befragung teilneh-
men zu konnen. Werden bei der Stichprobenziehung systematisch Gruppen ausge-
schlossen, ist eine Befragung nicht reprdsentativ. Durch die Zufallsauswahl bei der
Adressziehung sowie die soziodemografische Gewichtung der Resultate wurde in der
vorliegenden Studie hohe Reprdsentativitdt angestrebt.

Uber die technischen Eckwerte der Umfrage orientiert die nachstehende Ubersicht:
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Tabelle 1: Methodische Details

Auftraggeberin

Stadtekonferenz Mobilitat SKM

Grundgesamtheit

Datenerhebung

Art der
Stichprobenziehung

Einwohner:innen der teilnehmenden Stadte ab 16 Jahren, die seit mindestens sechs
Monaten in der jeweiligen Stadt leben und auf Deutsch oder Franzosisch befragbar
sind

Eingeteilt in grosse Stadte (Basel, Bern, Winterthur, Ziirich) und kleine/mittlere Stadte
(Freiburg, Luzern, Nyon, Schaffhausen, Sion, Zug)

Online-Umfrage

nach Alter und Geschlecht quotierte Zufallsstichprobe pro Stadt

Befragungszeitraum

Stichprobengrosse

28. Oktober- bis 22. Dezember 2024

N Total = 15'372
e N Basel=1142
° N Bern = 1317
o N Muri b. Bern = 378 (Stadtebericht)
o N Koniz = 401 (Stadtebericht)
e N Fribourg = 1281
° N Luzern = 1371
o N Horw = 405 (Stadtebericht)
o N Ebikon = 285 (Stadtebericht)
e N Nyon =1282
e N Schaffhausen = 1214
e N Sion=1684
e N Winterthur = 1194
o N Seuzach =299 (Stadtebericht)
e NZug=1227
o N Baar =397 (Stadtebericht)
o N Cham =300 (Stadtebericht)
e N Ziirich=1195

Stichprobenfehler +1.1 Prozent bei 50/50 und 95-prozentiger Wahrscheinlichkeit
Bei N = 1000 3.2 Prozent bei 50/50 und 95-prozentiger Wahrscheinlichkeit
Gewichtung Alter/Geschlecht interlocked in jeder Stadt einzeln
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2

2.1

Befunde

Schaffhausen im Stadtevergleich

Die Art und Weise, wie wir tdglich zur Arbeit gelangen, pragt den Alltag der Menschen
und hat einen grossen Einfluss auf die empfundene Lebensqualitdt. Bei der Wahl des Ver-
kehrsmittels konnen sowohl personliche Vorlieben als auch die vorhandene Verkehrsin-
frastruktur eine Rolle spielen.

Um zur Arbeit oder zur Ausbildung zu gelangen, setzt die Hdlfte der Schaffhauser:innen
auf den offentlichen Verkehr. Damit liegen sie sehr nahe am Durchschnitt aller Stadte
vergleichbarer Grosse (48%). Jeweils 44 Prozent bestreiten den Arbeitsweg entweder zu
Fuss oder mit dem Auto und tun dies damit im Vergleich zum Durchschnitt hdufiger
(39%). Auf Fortbewegungsmittel wie Velo, E-Bike, Motorrad und E-Trottinett wird fiirs
Pendeln seltener zuriickgegriffen. Diese Beobachtung trifft auf letztere drei fiir die be-
riicksichtigen mittleren und kleinen Stddte in grosserem Masse zu als fiir die Befragten
in der Stadt Schaffhausen.

Grafik 1

Regelmassige Fortbewegungsmittel in der Arbeitszeit/Ausbildungszeit

Wie bewegen Sie sich an Threm Wohnort regelmassig (mindestens zweimal pro Woche) fort? Denken Sie zuerst an die
Fortbewegung wahrend lhrer Arbeitszeit/Ausbildungszeit (inklusive Arbeitsweg)

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren, die mind. an zwei Tagen pro Woche unterwegs sind, um zur Arbeit/Ausbildung zu
gelangen
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© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Schaffhausen=804, n Total mittelgrosse Stadte und Kleinstadte=5381)

©gfs.bern | Mirz 2025 |7



BEVOLKERUNGSBEFRAGUNG STADTVERKEHR: BERICHT SCHAFFHAUSEN

In der Freizeit ist die Wahl der Fortbewegungsmittel insgesamt vergleichbar, wobei der
Fussverkehr an Bedeutung zunimmt. So bewegen sich die meisten Einwohner:innen aus
der Stadt Schaffhausen in der Freizeit zu Fuss fort und liegen damit genau im Durch-
schnitt aller befragten mittelgrossen und Kleinstédte. Ahnlich oft, mit 56 Prozent, dient
der offentliche Verkehr als Fortbewegungsmittel in der Freizeit und wird damit leicht
ofters genutzt als im Durchschnitt. Ahnlich wie wihrend der Arbeits- und Ausbildungs-
zeit nutzen die Schaffhauser:innen in der Freizeit das Auto am dritthdufigsten — und
zwar genauso oft wie der Durchschnitt. Andere Verkehrsmittel wie Velo, E-Bike, Motor-
rad oder E-Trottinett spielen hingegen auch in der Freizeit eine deutlich geringere Rolle.

Grafik 2

Regelmassige Fortbewegungsmittel in der Freizeit

Wie bewegen Sie sich an lhrem Wohnort regelmassig (mindestens zweimal pro Woche) fort? Denken Sie nun an die
Fortbewegung wahrend Ihrer Freizeit.

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren, die mind. an zwei Tagen pro Woche wahrend ihrer Freizeit unterwegs sind
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© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Schaffhausen=1038, n Total mittelgrosse Stadte und Kleinstadte=6614)

Gefragt nach dem Besitz, respektive der Mitnutzung von Fahrzeugen, zeigt sich das glei-
che Bild wie bei der regelmdssigen Nutzung verschiedener individueller Fortbewegungs-
mittel: Mit grossem Abstand geben sieben von zehn Personen an, iiber ein Auto mit Ver-
brennungsantrieb zu verfiigen (74%). Darauf folgt der Besitz, respektive die Mitnutzung
von einem Velo (45%). Rund ein Drittel verfiigt zudem {iber ein E-Bike bis 25 km/h
(31%). Sowohl das Auto mit Verbrennungsantrieb als auch das E-Bike ist bei den
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Schaffhauser:innen verbreiteter als im Durchschnitt von Stdadten vergleichbarer Grosse
(+7 Prozentpunkte [Pp.], respektive + 10 Pp. im Vergleich zum Durchschnitt).

Grafik 3

Fahrzeugbesitz und Mitnutzung im Haushalt

Welche Fahrzeuge besitzen Sie selber oder kdnnen Sie in lhrem Haushalt mitnutzen?
Mehrfachantworten moglich

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren
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© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Schaffhausen=1214, n Total mittelgrosse Stidte und Kleinstddte=8059)

Ein Grossteil der befragten Schaffhauser:innen zeigt sich mit der Verkehrssituation in
ihrer Stadt zufrieden. Knapp drei Viertel der Befragten beurteilen die generelle Verkehrs-
situation als sehr oder eher zufriedenstellend (73%). Der Anteil Zufriedener ist damit
deutlich h6her als im Durchschnitt der mittelgrossen und kleinen Stddte (58%). Ein dhn-
liches Bild zeigt sich bei der Zufriedenheit mit der Verkehrssituation wahrend der
Haupt- und Stosszeiten. Mit 54 Prozent zeigt sich ein deutlich grosserer Anteil der
Schaffhauser:innen sehr oder eher zufrieden als im Durchschnitt (31%). Dennoch liegt
dieser Wert merklich unter der Zufriedenheit mit der allgemeinen Verkehrssituation.

©gfs.bern | Médrz 2025 |9
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Grafik 4
|

Zufriedenheit mit Verkehrssituation generell und wahrend
Hauptverkehrszeiten/Stosszeiten

Ganz generell, wie zufrieden sind Sie personlich mit der Verkehrssituation in lhrer Stadt?
Wie zufrieden sind Sie personlich mit der Verkehrssituation in lhrer Stadt wahrend den
Hauptverkehrszeiten/Stosszeiten?

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren

Il Sehr zufrieden [l Eher zufrieden Eher unzufrieden [l Sehr unzufrieden Weiss nicht/Keine Antwort
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© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Schaffhausen=1214, n Total mittelgrosse Stidte und Kleinstadte=8059)

Im Kontext der Auswirkungen des Verkehrs fiihlen sich die Einwohner:innen der Stadt
Schaffhausen am haufigsten durch Parkplatzmangel fiir Personenwagen beeintrachtigt
(48%), was durch die hdufige Nutzung des Autos im Pendelverkehr zu erkldaren sein
diirfte. Im Vergleich zum Durchschnitt aller Befragten mittelgrosser und kleiner Stadte
(45%) liegt dieser Wert in Schaffhausen etwas hoher. Wahrend sich die Bewohner:innen
von Schaffhausen nur zu 28 Prozent durch Verkehrsbehinderungen beeintrdchtigt fiith-
len, liegt dieser Anteil im Durchschnitt deutlich hoher bei 55 Prozent. Die vergleichs-
weise geringe Belastung durch Verkehrsbehinderungen deutet darauf hin, dass die Ver-
kehrsinfrastruktur in Schaffhausen insgesamt gut funktioniert, was die hohen Zufrie-
denheitswerte mit der Verkehrssituation zusatzlich erkldrt.

Die gut funktionierende Infrastruktur diirfte denn auch eine Erkldrung dafiir sein, dass
sich die Schaffhauser:innen im Vergleich zum Durchschnitt weniger durch Gefahrensi-
tuationen mit anderen Verkehrsteilnehmer:innen (32%, -5 Pp.) beeintrachtigt fiihlen.
Zudem machen sich die Schaffhauser:innen vergleichsweise weniger Sorgen tiber Larm-
beldstigung (31%, -8 Pp.), fehlende Griinfldchen (29%, -10 Pp.), oder Luftverschmut-
zung (24%, -8 Pp.), was wiederum fiir eine hohe Lebensqualitdt in der Stadt spricht. Le-
diglich durch falsch abgestellte Velos oder Trottinette sowie durch einen Mangel an Ab-
stellpldtzen fiir Velos fiihlen sich die Schaffhauser:innen im Vergleich zum Durchschnitt
mehr beeintrdchtigt.

©gfs.bern | Mirz 2025 | 10
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Grafik 5

Verkehrsbelastung am Wohnort

Wie haufig fiihlen Sie sich an lhrem Wohnort durch folgende Auswirkungen des Verkehrs beeintrachtigt?

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren, Anteil eher/sehr hadufig
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© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Schaffhausen=1214, n Total mittelgrosse Stddte und Kleinstadte=8059)

Obwohl fehlende Griinflachen im Vergleich zum Durchschnitt von den Schaffhauser:in-
nen nicht als grosse Beeintrachtigung durch den Verkehr wahrgenommen werden, be-
steht dennoch der Wunsch nach verstarkten Investitionen in diesem Bereich. So wiirden
sowohl die Einwohner:innen in Schaffhausen als auch der Durchschnitt aller mittelgros-
sen Stadte und Kleinstddte in Zukunft am ehesten fiir mehr Griinflachen und der Begrii-
nung entlang der Strassen mehr Geld ausgeben wollen (47%). Mehr Investitionen wiin-
schen sich 43 Prozent der Schaffhauser:innen auch beim Ausbau der Veloinfrastruktur,
was bei der starken Nutzung des Velos im Alltag und in der Freizeit nicht sonderlich
iberrascht. Mehr finanzielle Férderung wiinschen sich die Befragten zudem in der Ge-
staltung von Stadtraumen, in denen man sich wohlfiihlt (41%).

Im Vergleich mit dem Durchschnitt sehen die Schaffhauser:innen bei der Modernisie-
rung des bestehenden stadtischen Hauptstrassennetzes (31%, -5 Pp.) und dem Ausbau
des OVs (28%, -8 Pp.) und Fusswegnetzes (25%, -4 Pp.) weniger grossen Investitions-
bedarf.

©gfs.bern | Médrz 2025 | 11
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Grafik 6

Priorisierung von Massnahmen fiir Verkehrspolitik

In der Folge sehen Sie verschiedene verkehrspolitische Massnahmen. Nehmen wir an, Sie kdnnten entscheiden, fiir
welche Massnahmen in lhrer Stadt in Zukunft mehr, gleichviel oder weniger Geld zur Verfligung steht. Wichtig dabei ist:
Fiir jede Massnahme, bei der Sie in Zukunft mehr Geld als bisher ausgeben wollen, miissen Sie eine Massnahme
bestimmen, bei der Sie in Zukunft weniger ausgeben wollen.

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren, Anteil mehr Geld als bisher

M Schaffhausen | Total mittelgrosse Stadte und Kleinstadte
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© gfs.bern, Bevolkerungshefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Schaffhausen=1214, n Total mittelgrosse und Kleinstadte=8059)

Inwiefern sich die genutzten Verkehrsmittel und wahrgenommenen Beeintrachtigungen
statistisch auf die Zufriedenheit mit der generellen Verkehrssituation auswirken, ldsst
sich mittels einer Regressionsanalyse untersuchen. Dabei finden wir in Einklang mit der
Situation iiber alle Stddte, dass auch in Schaffhausen Personen, die hdufig Verkehrsbe-
hinderungen und Gefahrensituationen mit anderen Verkehrsteilnehmenden erleben,
hdufiger mit der Verkehrssituation unzufrieden sind. Luftverschmutzung wird zwar in
Schaffhausen weniger haufig als in anderen Stadten als storend wahrgenommen, aller-
dings sind diejenigen, die sich daran stéren, unzufriedener mit der Verkehrssituation.
Weiter zeigt die Regressionsanalyse, dass sich in Schaffhausen keine der Variablen sys-
tematisch positiv auf die Zufriedenheit auswirkt.

©gfs.bern | Mirz 2025 | 12



BEVOLKERUNGSBEFRAGUNG STADTVERKEHR: BERICHT SCHAFFHAUSEN

2.2

Grafik 7

Einfluss Zufriedenheit Verkehrssituation - Schaffhausen

Einflussstarke verschiedener Items auf die Zufriedenheit mit der Verkehrssituation.

Lesebeispiel: Menschen, die sich durch Gefahrensituationen mit anderen Verkehrsteilnehmer:innen beeintrachtigt
fiihlen, haben im Durchschnitt eine 10 Prozentpunkte tiefere Wahrscheinlichkeit, mit der Verkehrssituation 'eher/sehr
zufrieden’ zu sein (alle anderen Faktoren konstant).

Einwohner:innen ab 16 Jahren

Falsch abgestellte Velos oder Trottinette ® -0.03

Fehlende Freiraume und Fussgangerflachen ® -0.05

Gefahrensituationen mit anderen
Verkehrsteilnehmer:innen ® -01

Luftverschmutzung, Feinstaub, Abgase =012

Verkehrsbehinderungen ® -016

© gfs.bern, Bevilkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N = 972). Zusétzliche Kontrollvariablen: Geschlecht, Alter, Sprache. Der
graue Bereich zeigt das 95% Konfidenzintervall.

Erlauterung: Die eingesetzte Methode der linearen Regression beschreibt das Vorhandensein des Einflusses von unab-
hangigen Variablen (hier: Nutzung von Verkehrsmitteln, wahrgenommene Belastungen von Verkehrsauswirkungen) auf
eine abhangige Variable (Zufriedenheit mit Verkehrssituation). Anhand des Vorzeichens ldsst sich unterscheiden, ob ein
Element eher zu Zufriedenheit (positives Vorzeichen) oder eher zu Unzufriedenheit (negatives Vorzeichen) mit der ge-
nerellen Verkehrssituation am Wohnort fiihrt. Je grosser der absolute Wert des Faktors einer unabhangigen Variable ist,
desto grosser ist der Einfluss auf die Zufriedenheit mit der Verkehrssituation. Variablen, welche die Null-Linie kreuzen,
haben (auf einem 95%-Konfidenzintervall) keinen statistisch nachweisbaren Einfluss. Die Interpretation dieser linearen
Regression geschieht unter der Annahme, dass andere Einfliisse im Modell konstant gehalten werden (ceteris paribus).
Auf diese Weise ist es maglich, den isolierten Einfluss der unabhangigen Variablen auf die abhangige zu eruieren. Die
Kontrollvariablen (Alter, Geschlecht, Sprache) werden im Modell ebenfalls beriicksichtigt, um allfdllige Verzerrungen
durch diese vermeiden zu konnen.

Spezifische Fragen fiir Schaffhausen

Mit der zunehmenden Bedeutung der Elektrizitdt, gewinnt auch die Elektromobilitdt an
Wichtigkeit. Die Stadt und der Kanton Schaffhausen haben dieser Entwicklung Rechnung
getragen und diverse Massnahmen zur Forderung der Elektromobilitdt ergriffen’. Ant-
worten auf Fragen rund um die Nutzung von Ladestationen kdnnen hier wichtige Auf-
schliisse tiber die Bediirfnisse der Bevolkerung in diesen Belangen liefern. Fiir 62 Prozent
aller Befragten Personen in Schaffhausen, welche ein Auto mit alternativem Antrieb nut-
zen, ist eine gut ausgebaute Ladeinfrastruktur in der Stadt sehr oder eher wichtig.

1 Quelle: https://sh.ch/CMS/Webseite/Kanton-Schaffhausen/Beh-rde/Verwaltung/Baudepartement-13364371-DE.html
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Grafik 8

Wichtigkeit ausgebaute Ladeinfrastruktur in der Stadt Schaffhausen

Die Stadt Schaffhausen baut aktuell die Ladeinfrastruktur fiir E-Autos aus. Ganz generell, wie wichtig ist fiir Sie
personlich eine gut ausgebaute Ladeinfrastruktur in der Stadt Schaffhausen?

in % Einwohner:innen in Schaffhausen, die ein Auto mit alternativem Antrieb nutzen

Uberhaupt nicht wichtig (16) —

,—— Sehr wichtig (22)

Eher nicht wichtig (22) —

N Eher wichtig (40)

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n=101)

Uber die Bedeutsamkeit 6ffentlicher Ladestationen herrscht bei einem Grossteil der be-
fragten Schaffhauser:innen, die ein Auto mit alternativem Antrieb nutzen, Einigkeit. So
geben jeweils 76 Prozent folgende Aussagen als sehr oder eher zutreffend an: Offentliche
Ladestationen sind ein wichtiger Baustein hin zu einer CO2-Reduktion im Strassenver-
kehr und damit sich Elektromobilitdt durchsetzt, braucht es moglichst viele 6ffentliche
Ladestationen. Auch die finanzielle Investition in 6ffentliche Ladestationen erfahrt
mehrheitlichen Zuspruch. Lediglich 39 Prozent stimmen der Aussage eher oder sehr zu,
dass die Stadt Schaffhausen das Geld besser nutzen kann als fiir den Bau von 6ffentlichen
Ladestationen. Eine Abhangigkeit von 6ffentlichen Ladestationen in der Stadt zeigt sich
aber nicht. Entsprechend stimmen nur 10 Prozent aller Schaffhauser:innen, die ein Auto
mit alternativem Antrieb nutzen, der Aussage zu, dass sie auf jene Infrastruktur ange-
wiesen sind.

©gfs.bern | Mirz 2025 | 14
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Grafik 9

Aussagen zur offentlichen Ladeinfrastruktur

Sie sehen nun verschiedene Griinde, warum man eine offentliche Ladeinfrastruktur wichtig oder unwichtig finden kann.
Geben Sie bitte zu jeder Aussage an, ob sie aus lhrer Sicht zutrifft oder nicht.

in % Einwohner:innen in Schaffhausen, die ein Auto mit alternativem Antrieb nutzen

M Aussage trifft sehr zu [ Aussage trifft eher zu | Aussage trifft eher nicht zu [l Aussage trifft iiberhaupt nicht zu =~ Weiss
nicht/keine Antwort

Viele dffentliche Ladestationen sind ein wichtiger

Baustein hin zu einer CO2-Reduktion im 24 52 10 Bl s
Strassenverkehr.

Damit sich Elektromobilitat durchsetzt braucht es

moglichst viele 6ffentliche Ladestationen. 2 o) 2 _
Die Stadt Schaffhausen kann das Geld besser

nutzen als fiir den Bau von &ffentlichen 40 15 3
Ladestationen.

Ich bin auf 6ffentliche Ladestationen in der Stadt

ity g 25 I, ©

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n=101)

Erwartungsgemadss geben die Befragten, welche ein Auto mit alternativem Antrieb nut-
zen, denn auch mit grossem Abstand an, dass 6ffentliche Ladestationen, vor allem bei
Standorten des taglichen Bedarfs, fiir sie von Nutzen ware (50%). Mit deutlichem Ab-
stand folgen Wiinsche nach entsprechender Infrastruktur im Stadtzentrum (28%). Of-
fentliche Ladestationen im eigenen Wohnquartier werden hingegen weniger hdufig ge-
nannt und liegen bei 21 Prozent, wobei sie den Ladestationen im Stadtzentrum unterge-
ordnet werden. Auch diejenigen, die nicht iiber ein Auto mit alternativem Antrieb verfii-
gen, wiirden am ehesten 6ffentliche Ladestationen bei Standorten des taglichen Bedarfs
nutzen (36%), gefolgt von solchen im eigenen Wohnquartier. An dritter Stelle finden
sich niitzliche Standorte im Stadtzentrum. .

©gfs.bern | Mirz 2025 | 15
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Grafik 10

Niitzliche Standorte fiir 6ffentliche Ladestationen - Vergleich

Welche der folgenden Standorte einer dffentlichen Ladestation waren fiir Sie persdnlich am ehesten von Nutzen? Bitte
geben Sie alle an, die lhnen von Nutzen waren.

in % Einwohner:innen in Schaffhausen, die kein Auto mit alternativem Antrieb nutzen
in % Einwohner:innen in Schaffhausen, die ein Auto mit alternativem Antrieb nutzen

M die kein Auto mit alternativem Antrieb nutzen [l die ein Auto mit alternativem Antrieb nutzen

Offentliche Ladestation bei Standorten des
taglichen Bedarfs (Einkaufzentren etc.)

Offentliche Ladestation in meinem Wohnquartier

Offentliche Schnellladestation >70kW im
Stadtzentrum

Andere

Weiss nicht/keine Antwort

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024
(n Personen, die kein Auto mit alternativem Antrieb nutzen=1113, n Personen, die ein Auto mit alternativem Antrieb nutzen=101)
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3 Synthese

©gfs.bern | Mirz 2025 | 17

In Schaffhausen ist die Nutzung des offentlichen Verkehrs ein zent-
raler Bestandteil der Mobilitat, sowohl im Alltag als auch in der Frei-
zeit. Etwa die Halfte der Bevolkerung greift regelmassig darauf zu-
rick - ein Wert, der leicht iber dem Durchschnitt ahnlicher Stadte
liegt. Gleichzeitig spielen Gehen und Autofahren eine wichtige Rolle,
wobei der hohe Anteil an Autofahrer:innen auf die hohe Verfiigbar-
keit von privaten Fahrzeugen zuriickzufiihren sein durfte. Der liber-
durchschnittliche Besitz von Autos mit Verbrennungsantrieb (74%)
kann zudem als Erklarung dienen, warum alternative Verkehrsmittel
wie Velos, E-Bikes oder Trottinette weniger stark verbreitet sind.

Die Schaffhauser:iinnen zeigen eine Uberdurchschnittliche Zufrie-
denheit mit der generellen Verkehrssituation (73%), was auf eine gut
funktionierende Infrastruktur und relativ ausgewogene Mobilitats-
optionen hindeutet. Die Zufriedenheit wahrend Stosszeiten ist je-
doch gleich um rund 20 Prozent tiefer und weist damit auf einen
Problemdruck hin. Obwohl weniger Verkehrsbehinderungen wahrge-
nommen werden als in vergleichbar grossen Stadten, stort der Man-
gel an Parkplatzen fast die Halfte der Bevolkerung. Dieser Konflikt
zwischen hoher Autonutzung und begrenztem Parkraum verstarkt
den Druck auf die stadtische Verkehrsinfrastruktur.

Die Schaffhauser:innen priorisieren Investitionen in nachhaltige Mo-
bilitatslosungen: Mehr Griinflachen, der Ausbau der Veloinfrastruk-
tur und die Schaffung von Wohlfiihlorten in der Stadt stehen weit
oben auf der Wunschliste. Diese Massnahmen korrespondieren mit
dem wahrgenommenen Problemdruck fehlender Griinflachen (29%),
der Larmbelastung (31%) und der Gefahrensituationen mit anderen
Verkehrsteilnehmer:innen (32%) auch wenn dieser im Vergleich zum
Durchschnitt deutlich geringer ausfallt. Die genannte Priorisierung
deutet darauf hin, dass die Schaffhauser:innen nachhaltige Investi-
tionen als Antwort auf die wahrgenommenen Probleme von Umwelt-
belastungen und Verkehrskonflikten sehen und gleichzeitig eine wei-
tere Verbesserung der Lebensqualitat anstreben.

Die Forderung der Elektromobilitat bietet eine Moglichkeit, die Um-
weltbelastung zu senken und Luft-, und Larmemissionen zu reduzie-
ren. So ist denn auch ein Grossteil von jeweils 76 Prozent der Befrag-
ten mit Autos mit alternativem Antrieb der Meinung, dass offentliche
Ladestationen einen wichtigen Baustein hin zur CO2-Reduktion dar-
stellen und einen wichtigen Beitrag zur Durchsetzung der Elektromo-
bilitat leisten. In der Stadt ist jedoch nur eine klare Minderheit auf
Ladeinfrastruktur angewiesen, weshalb es auch nicht uberrascht,
dass mit einem 50 Prozent-Anteil offentliche Ladestationen an
Standorten des taglichen Bedarfs gegeniiber solchen im Stadtzent-
rum (28 %) bevorzugt werden.
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4 Anhang
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